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Hoe bouw je een

WOESTIJ

Volgende maand is hij er weer: de Dakar Rally. Tienduizend kilometer

lang, met een heel stuk dwars door de Sahara. De Nederlandse broers

Raoul en Jean-Pierre Jacobs doen mee In een auto die ze voor het

grootste deel zelf in elkaar gezet hebben. Want dat drukt de kosten en

maakt de onderneming nog avontuurlijker.

TERST EN FOTOS: LINDA VAN WLIK

e Begaon aoil i 19EY met il Carmel
Trophy in Brazilid Raoul facobs;
"W nidestan Ong ln cen konvaol

vt Land Rover Defencers 110 een wiey door
het Amizonepehied lalehaein, et waa dile we
ken afzlen; ploeteren én scheppen [n meters
dhikke madder Shwvenarbeid! Slapen i door
weekte kleding: terwifl je lekgestaken werd
o de mupggen. IR vand het q.ll,t'wm'|.'|t|i|.t,d
lacobs begon cen evenementenburesy voor
Axd-ulijes, Verddr peelt Hl] dx4- tain e aan
particulieren, brandweer, palitle Artsen zon
det Grengen en de Yeremgde Haties, En s
men met z1fn broer JeansPlerre deed hij nan
e lroncd-rally's en expeditics aver de helis we
reld miee, Ze wonnen de eerste prijs [neendn
ternationale rally in Marakke en de Team Spl.
it Award In Borneo

“Acht janr geleden onfatend het fdee om de
Dridenr Rally ve gaan rjden, ® vertelt Jean: Plerre
“Maar dat kast veel peld, endiat helabe we
nler We bauwen nu el cen Dikarauto. Ben
snille Land Rover die aan alle regeltjes van de
internationale autosportfederatie FIA valdoe
Ol janunrd 2006 staan we aan de stait,”
Wanrom per se de Dakar Rallyd Raoul: *De
Drakar Bally voert over anvetharde wegen en
door prachtige landschappen. De Sahara (s 20
gruwelijlk mooil En meedopeiloos, Als -
tenetean mank e lange dagen. Door slanpe
kort in combinatie met cen grote fysicke in
spimning kom je Jezell onherroepel |k tegen,
1k kijk ernmar uit,”

Wiegeen miljonair (s en woch ann de rally mes

wil doen, moet slim aijn, e gebrocders
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Jacabs bouwen dus #elf cen Dakar-auto,

[ bawis bestant uit cenyralkooi an ven s
s i e et Eogenoemde shaceframa, - I!'j.‘,[
Raoul uit. *Be boogeonstructie die de Basis
varl it coneeprvormt, 18 oolt door Michelan
pelo hedacht, vaor het bouwen van brtigaen,
D selfdmgende constucte zorgLervoor dat
de auto bij hevige sproogen niet doar zijn
chnssls zake. Ons spaceframe §s gemaaky door
[Drew Bowler, een Engelsman die i de el
wir 210 boerder ) racewagens bouwt. ) be
pon oolt met het lssen vin cen kool opeen
Land Réver, [2narule 18 het spaceframe voortges
komen.”

'Da zandduinen zijn het zwaarst'
e stiffhield zomt voor een goede bestuurbaar
hetd van de auta, D FLA stelt strenge eisen
aan de rolkool omdar e leven van de cous
reurs ervan athangt, Mietzelden rallen Dakar-
atna's meerdere malen achter ellaar door het
sand, Flet frame wordt aangekleed met dekde-
len van polyester, Drew Bowler bouwt tegen:
woordig complete oft-road-huggy's, In 2003
iedlen er vijltien Bowlers mee in de Dalar Ral-
Iy: wanrvan er twanli de finish haalden, "Jean.
Plerre en ke gebruiken ven Bowlerspacelrame
en de polyester dekdelen, Het oot als een
Rowler, maar doarmes houdt de overeen-
komstaps [ rest iseen selibouwpakher”
Wielke steategle it er achter de ophois van
hun Bakarautod De Land Baver en de diesel
malel 2n sen |1|'t!|r|:!n||||-u' visorkeur, [ rest
kot voort ult het eindeloos bestuderen van
zevenentwlntg jaar Parijs- Dakarvideobanden

B
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en ervaringen met het rijden in Afrika.

"D eerste dagen rjden we in Portugal, Ma-
roldio en Mauretanié stevig door om voor het
donker binnen te zijn, Maar daama begint het
echie werle, Alrile bestaat uit veel verschillen-
de soorten landschappen: onverharde gravel
wegen, bergen, rotsen, viaktes, zanddulnen en
tropisch regenwoud. Het zwaarate stuk van de
I.'I|t:|' #ln de zandduinen, Na die I1|,‘F'||'L:|;'\‘||'|H I
nag maar een vierde van het aantal deelne
mers in de race, Daaram heb ik een auto be-
dacht die vooral in die zandduinen goed zal
presteren. In Bowlers liggen benzine slurpen-
de, onrustige V8-motaren. Dar wilde ik niet
Onze keuze viel op een International 2,6TGY
(turbe, geometric, variable). Dle wordt in Zuid-
Amerika gemaakl en zit in Mercedes Vito-bus
jen en de Land Rover Defender. Prince Moto
ren in Maasdijk importeert hem in Europa. [k
hel zell met de voorloper van deze motor, de
200°714dl, de Sahara doorkiaist en ik weet hoe
ik hem moet repareren. Modeme motopes
worden door computers sanmgestuurd. Als er
iels niet goed werlda, kun |e daar niets agn
doen. Ze zlin ook noy eens crg gevoelip voor
schokken en stof.”

‘Diesel scheelt 250 kilo’

Een motor imet een lange slag en een grote,
viariabele turbo heeft als voordee! dat hij veel
keppel (trekkiacht) heeft, en als nadeel min-
der toeren en welnlg pl's. Vergelijk het maar
met een viachtwagen: die heeft veel koppel,
maar gaat nlet zo hard. Fen lange slag wil zeg:
gen dat de zuigers lang onderweg zijn, zodat
de werkslagen van de vier Ziilgers mooi in el
kaar overlopen en niet afhankelijk zin van het
aantal toeren. Deze motor levert 21in maxima
le koppel over een enorm bereik: van 1400 1ot
4000 toeren. Van stitlonair 1ol het maximale
toerental, Het voordeel hiervan Is dat je heel
lang in dezelide versnelling kunt blijven rij
den, Raoul: "Fn dat is belangrijk In zand. Als
iein mul zand rljdy, voel je de motor ‘wegzal
ken', Bij een motor die zijn maximale koppel
in een klein werenberelk heelt, Bijvoorbeeld
van 3000 tot 3500, zakt de toerenteller al snel
ander de 3000, zadat e moet schakelen, Bn
als & in mul zand schakelt, sta je sl ®

D motor levert standaard een koppel van 375
newlonmeter. Dat wordt opgepoetat tor 450
De 135 [.'lj\' wardi apgekieteld wi 175, Dat Is
overigens nog steeds weinig voor een wed-
Fil'!jiiw.mrn. de meeate fliden met 250 pk o
meer, De extra kracht wordt verkregen doot
een grotere intercooler aan te brengen, De tur
bo zotgt ervoor dat lucht onder druk in de ¢i-
linders gespoten wordl, zodat er meer zuur
stof bij de diesel komt en er een efficléntere
vithranding plaatsvindt, Hij wordt aangedre
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ven door warme uitlaargassen die de op drulk
gebrachie lucht ook nog opwarmen, Warne
lucht bevat minder 2uumsiol dan koude luchi
Een intercooler zorgt ervoor dat de luchn wee
afkoelt voordat hilj de « ylinders ingaat.

Verder krijgt de ultlaat een dempenje om de
ultlaatgassen 2o snel mogelijk naar buiten te
wierken, Des e minder weerstand, des e e
druk in de wirbo, en des e beter de turbo
werkt, De dieselpomp wordt zo aangepast dat
hi} meer diesel toe kan voeren, Soms zie jie b
rallywagens een zwarte plulm achter de auto
Dat b anverbrande diesel, De bestuurder peeft
zonveel gas dat er meer diesel vrljkomit dan de
motor verbranden kan

Raoul: "Fen voordeel van dlesel boven benzl-
nie b5 dat een dieselmotar zuiniger rijdi, zadat
je minder brandstof mee hoeft te nemen, Mel
een VE heb Je 450 liter benzine per dag nodig,
Met een diesel 200 lier, Dat scheelt 250 kila,
Daarnaast weeg ik nog geen 70 kilo en al die
poedgevulde miljonalrs minstens 120, Jean-
Plerre en ik 2lin aan het trainen, zadat we -
chamelijk gezien helemaal klaar 200 voor de
ultputingsalag. 1k ga om de dag moutainbi
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ken en hardlopen en Jean-Plerre gaat vier da
gen per week naar de sporischool, De meesten
goolen er tjdens de wedstrijd het bijlte bij
neer omidat chzelfl tegenkomen, Stel dat
ik dit mian et In mijn leven doe, dan wil
ik in feder geval vim mijn machine winnen,”

Ik wil driftend door de bocht’

Er zlwen standaard starre Land Rover-assen
ander hel spaceframe
versterld en er z0)n extra bulzen Ingelast, Ver

Zeworden inwendig
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volgens zijn de assen met onbreekbare steek
assen gevaild en s ervoor gesorgd dat hel
gwalste punt bij het wiel zit. Als daar een as
Breekt, Kunoen de broers of B Bwee imon
teurs hem binnen vijf minuten repareren
Raoul; "Op de gravelwegen van Portugal en
Maroldeo rijden we met een 100 procent ge
aperd differentiee] in de achieras, Deze e
trolt-locker’ stant vast, tenzl] je in een bocht
komt waarhij de omwentelingsy
leldelijk toenemen. Op asfali, waar de wielen

achillen ge
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veel grip hebben, zorgt de wrljving ervoor da
het differentiee] loslaat, Op een ondergrond
imet welnlg grip voor de banden, zoals gravel
en modder, komt het differentieel niet los
Het gevolg daarvan is dar de anto overstuur
krijgt en van achteren uithreeki, Hij hangt niet
meer in de bochien, maar glljdt, En dat s pre.
cies wal ik wil: zo kan ik driftend de bachien
doar. Bi| de vooras antbreela de Detralt-loc
ker want dan sou je niet kunnen stiren
Vandaar dat er aan de voorkant een limited
slip-differentiee] met cen krachtenverdeling
van 70-30 Ingebouwd |5 Dar wil zeggen: als er
ot 30 procent omwentelingsverschillen tus-
sen het linker- en het rechtervoorwiel zljn, ge-
bieurt er niets. Is dat versehil meer dan 30 pro-
cent, dan wordt de wrljving 2o groot dat hij
vastslaat, Hiermee rijden we 1ol aan de zand-
duinen van Mauretanlé, Eenmaal in de zand
duinen gaat er een handmatig inschakelbare
|00 procent-sper in de voor- en achteras. [n
sandduinen heb je namelijk go weinig grip
dat een Dewrolt-locker noolt meer loalaat, en
in gaat de auto zich ingraven, Alleen Bij het
beklimmen van de zanddulnen heb |e een
sper nodig, Als we de zandduinen weer uit
#hin, komen we in Mall, Guinee en Senegal
door pebieden met gravelwegen, rotsen en
modderpaden. Dan gaat de Detrol-locker e
weer in”

‘Dit is een jongensdroom’

De veren zijn extra lang omdat je op onver
hard terrein cen grote wieluitslag wili hebben
Er worden twee Mederlandse Reiger-schokbre
kers per wiel gebruikt, Per set van twee is er
tén schakbreker progressiel: in een biachit naar
links wordt de rechiterschokbreker harder,
waardoor de auto minder averhelt, Zo bllji
de auto stevig op de weg liggen, Ook als je
met 150 kim/h deor een bl rjdr Verder is
hiet stuurhuis verkort, wat wil zeggen dat je
e j@ atuiir maar een halve alag naa links
hoefi te gaan om een linkerbocht te nemen
Bet als ieen kart En et Jacoba-team B
bruilkt rally-remmen. Die zijn dour maar
noadzakelljk, Per wiel il acht remachljven
inpebouwd

“We rljden ap Cooper-banden, Omear we die
pratis krijgen,” zegt Baoul lachend. “Het is cen
experiment, Ao 2ijn volgens de sponsor in Al
stralid petest en deden het daar heel goed. Op
gravel en modder gebruken we een amille

band en in de zandduinen een brede band om

minder diuk per vierkanie centimeter e heb-
Ben, Dian dredjf je als het ware over het zand.”
e versiellingsl ik I eei Flaico Hij zoii de
zwakke plek van deze auio kunnen ziin. Ba
oul: “Het is een Land Hu\r:'l-\rl'l-.||r||i||H:.1‘|||k
Die is versterkt. We weten niet of deze bak be
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releend Is op de krachten die daar nu op ko
mien te staan, Maar ¢en geharde versnellings
bk kost 40.000 euro en dat hebben we nlet
We nemen dus gewoon een reservebak inee”
Om de olle in de versnellingsbale op tempera
tunr te houden, koimt ef een warmbewisselaar
[ri. Dat (s een radiateur In een bak met koels
vloeistal waar de olie van de veranellingalbak
doorheen gepompt wordt. Als olle warmer
dan 135 graden wordy, verbrandi hij en ver-
lheat het spul 2ijn smerende werldng. Mormaal
pesproken wordt de alic doar de vjwind ge-
leaeld, maar diep in de Sahara is de wind
gloiend heel

Dan Is er nog de wissenbale tandwielen waar
miee ji de auto van de hoge naar de lage ge-
ring zet. Oftewel van de normales naar de
kruipversnelling, Land Rover levert vier soor-
ten tssenbaklen. Omdat hun auto bij lage
toeren al magimale trekkrachit levert, hebilen
de gebroeders Jacobs voor de langste en de
Ein na lingste overbrenging gekozen, [n Por-
tugal en Maroklko gebrulken ze de tussenbak
met de lange overtbrenging en in de 2andediii-
nen, wanr je meer treklkracht nodig hebt, de
kortere

“Mieuw kost cen Howler 110,000 euro. Wi
hebben onze Bowler voor 50,000 euro ge-
kocht van Peter R, de Vrles en Evert Kroon.
e wiin in de rally van dit jaar uitgevallen

B D gabrootans Ja-
cohs: Jean-Plarms on
Aaul {rachia)

v Tijdona hot avane
munt Monaco gian e
Maas (augustug 2005)
radan Joan-Plarra gn
Raoul mat hun nog nlet
varhouwde Bowlar en
fend|e taor da alrsten
yan Rotterdam

omdat ze ermee over de kop gingen. We heb
i hem volledip pestript, De motor is ver-
kocht en her chasals en de kooi hebben we la
ten lasseii en zandstralen, Ma alle aanjas-
singen kost deze auto ons 80.000 eura, Fn
dan reken ik de motor én de stoelen, die we
van een sponsor gekregen hebben, niet mee.

Tel daar 100,000 cure aan inschiijigeld, ser-

vice en prehosten bij op en je kamtop een
low-buidget-declnams’ uit,”

(e broers streven naar acht sponsors van feder
22,500 eure, Toen dit anikel geachreven weid,
hadden ze er al vijf. Raoul: “lean-Pierre en ik
hebben i) heel wat bedrljven op de stoep ge-
legen om sponsoring los te krijgen. We mir
ke wel dat bedrijven aneller instappen nu de
auto er echi staat. Dat we de Dakar Bally gaan
thjden, is voor iml) cen jongenadroom, Het zou
mool zijn als we In de zandduinen echi leis
kiinmen laren 2ien, Dat de prola ‘s nachis naa
onze tent komen, om te informeren naar de
Dakar-auto die dar Nederlandse amateuream
gebouwd heeft.” Bij de gedachte alleen al
glindert Raoul, @
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